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Rédaction : Anne Mougenot

Attachée a la Direction Projets Voiries, Service Build de Bruxelles Mobilité
amougenot@sprb.brussels

Expertise : r®dacti on
Direction ;

not amment

doune di znees depuisdire 204 ap geimrde la  d 0

: l es rapports déincidences r®alis®:
Ceinture entre la rue Gineste et la place Quetelet, entre la place Quetelet et la place Madou
et des voiries régionales entre la place Madou et la place Saint-Josse, entre la place Madou
et la Porte de Namur et entre la place Louise et la rue Terre-Neuve.

Les personnes ayant particip® " | a r®daction du pr®

Bachar Bach, chef de projet en charge du présent projet, travaillant & la Direction Projets Voiries,
Service Build de Bruxelles Mobilité.


mailto:amougenot@sprb.brussels

2 La justification du projet et la description du projet, de ses objectifs
et le calendrier de sa realisation

2.1 Justification du projet

Lepr ®sent rapport déincidences sbébinscrit dans | e ca
de | 6annexe B du CoBAT qui motive | e :pr®sent rappor
« Tous travaux d'infrastructure de communication induisant une modification substantielle du régime de
circulation du trongon et/ou du réseau environnant, et pour autant qu'ils ne soient pas visés par I'annexe A a
I'exception de modifications qui sont limitées & des améliorations & la circulation des piétons et des
cyclistes. »

2.2 Description du projet

L6objet de cette ®tude porte sur | e d®am®le ggefomreuet c
forme la chaussée de Ninove avec le boulevard Louis Mettewie, le boulevard de la Grande Ceinture et le
boulevard Prince de Liége (carrefour non compris) etd 6 a u t rladimite Bégionale. Le périmétre des travaux

s6®t end sur une | ongueur dbéenviron 1 km.
La chauss®e de Ninove est wune vVvoi Régien bru@lpisesur t ltegitoirg u i
des communes de Molenbeek-Saint-J ean et d6&éAnderl echt. Cbest un axe

Ring ouest a Koekelberg via le boulevard Louis Mettewie et également a la Petite Ceinture via la Porte de
Ninove.

Bruxelles

; 7
Anderlecht /

Auderghem

Source : extrait de la carte datastore.brussels
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Le ma " tre de | douvrage est | e Service Public R®gion
L6O®tude a ®t ® r®ali s®e en interne.

Le projet consiste a reaménager de facade a facade la chaussée de Ninoveaf i n dodéam®Il i or er

pour tous les usagés suivant le principe « STOP». A savoir | dam®Il i ordespiétomsetd e |
plus spécifiquement des PMR (personnes a mobilité réduite), laplantaton de 3 al i gn easavoit s d
sur la berme centrale et sur les stationnements, del 6 am®I| i or ati on des pistes ¢
séparées de la circulation motorisée, de sécuriser et augmenter en nombre les traversées piétonnes et
cyclistes, déam®l i orer l es infrastetctdbrassudes 1 eandpas
automobil e, poids | ourds et Levw@®jeticoglobe asssi lé empaecement dee d
| 6®cl airage public sur tout | b6axe.

2.3 Objectifs

Les objectifs poursuivis sont les suivants :

1 Améliorer la sécurité routiere de tous les usagers;

1 Améliorer la circulation des modes actifs en prévoyant des cheminements adaptés aux personnes a
mobilité réduite (PMR), aux piétons et aux cyclistes ;

1 Améliorer la vitesse commerciale des bus De Lijn ;

1 Améliorer le cadre de vie en aménageant des espaces verts et en prenant en compte la gestion des
eaux pluviales ;

T Am®l i orer | dacc s des zones de livraison.

2.4 Calendrier de saréalisation
Le calendrier de mise en Tuvre doit encore °tre ®t

chantiers a proximité, les travaux infrastructurels préparatoires, les événements planifiés, etc.
Pour les travaux infrastructurels préparatoires, la procédure de coordination pour les concessionnaires doit

°tre |l anc®e. Les travaux doivent °tre coordonmnaReE en
concernant la coordination des travaux.

Les travaux dans la zone du projet seronte f f ect u®s par phases, de sorte

restera |imit®. Ce phasage tiendr a haigatohse mmeubles deo mp t
bureaux et commerces dans | a zone du projet, ainba qu

maniere générale, | 6 a x e chdueséel da Ninove ne sera pas fermé a la circulation, tout au plus il faudra
réduire temporairement et localement la capacité pendant les travaux.

Sous condition de | 6obtenti on abrii20p4eBruxelles Mabifité sefaineni s m
mesur e doent ame avril 2085 Lafirrdasvravaux eseestimée”™ | B0t ®

Le chantier sera coordonn® suivant | 6ordonnance su
coordonner, dans le temps et I'espace, les travaux que les impétrants se proposent d'effectuer sur, sous ou
au-dessus de la voie publique, notamment en fixant leur localisation, leur durée, la date de leur début, ainsi

gue les mesures éventuelles d'accompagnement assurant la mobilité de I'ensemble des usagers durant les
travaux. L6ensembl e des p h a s e sConengdion denCGoordinaitidn desa Chanties en
coll aboration avec | es zones de police, |l es commune
nécessaires au chantier.



3 Analyse du projedomainepar domaine

3.1 Urbanisme et paysage
3.1.1 Aire géographique adoptée

L 6 agéagmphique considérée pour la description de la situation existante de droit correspond a la chaussée
de Ninove depuis le carrefour formé de la chaussée avec le boulevard Louis Mettewie, le boulevard Prince
de Liége et le boulevard de la Grande Ceinture (carrefour non compris) j u s dadirdité régionale. Ma i s

g®ographique pri
ce périmétre aux voiries adjacentes.

Elle prend en compte les dispositions et prescriptions Iégales et réglementaires en vigueur ou en cours

déapprobation.

3.1.2 Situation existante

3.1.2.1 Situation de droit
1 Plan Régional de Développement Durable (P.R.D.D.)
Carte 1 du PRDD i Armature spatiale et vision pour Bruxelles
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La carte 1 du PRDD indique que sur la chaussée de Ninove a hauteur du carrefour formé par la
chaussée avec les boulevards Louis Mettewie, Prince de Liege et de la Grande Ceinture, il y a un

centre de quartier.

Dans le PRDD, il est mentionné a propos des centres de quartier : « Le monitoring des quartiers
identifie 145 quartiersaBrux el | es dont 118 habit®s. |1 sdagit c
par des éléments géographiques (centre, axes, limites) et des éléments symboliques (nom,
monuments, fonctions). Il est essentiellement le premier territoire dans le bassin de vie des

BruxelloisélLes caract®ristiques particuli res su
1 Noyaux structurant la ville des courtes distances (walkable city) ou de proximité ;
f Tenue occasionnelle do6®v nements |l ocaux (br

1 Commerces courants ;

1 Desserte STIB a haut ou moyen niveau de service.

sbappuyant sur | 6am®nagement du territoire e
ne une i mportance structurante ° | despacdarepub
6burbani sme mat ®riel, | es pratiques sociales et
a ville de proximit® et ses communhaut ®s sp®ci f i
e tout type. L 6es pace rtpgé bahdlequeldes iverans peuvent culéverpra ¢ e
sprit de |l ocalit® et garantir | a convivialit®
g®n®r ale. 11l sobagit doun v®ritasble d®&fi, celui d

E
d
I
I
d
e

La chaussée de Ninove est une grande voirie urbaine. Sur le territoire de la Flandre elle est
considérée comme un axe pénétrant. Des entrées et sorties du Ring ouest débouchent sur la
chaussée de Ninove sur le territoire de la Région flamande.

Carte 3 du PRDD i Maillage vert et bleu

Promenade verte =======: Groene wandeling

Renforcement de la connectivité Versterking van de connectiviteit
du réseau écologique van het ecologische netwerk
Sites semi-naturels Te beschermen en op te waarderen
a protéger et revaloriser half-natuurlijke gebieden

Espace vert Groene ruimte
(RBC : Zones vertes du PRAS) \—I (BHG Groengebieden GBP)

Cours d'eau a ciel ouvert Open waterloop

La carte 3 du PRDD indique que la promenade verte traverse la chaussée de Ninove au carrefour
avec | 6avenue de |l a Po®sie et |l a rue de | a Taren

La chaussée de Ninove est dans une zone de renforcement de la connectivité du réseau écologique.
A propos des zones de renforcement de la connectivité au réseau écologique le PRDD mentionne :
«Le fonctionnement du r ®seau ®col ogi que et s a
actuellement limités par diverses interruptions et barrieres entre les sites ainsi que par le manque de
corridors et de sites relais. Des corridors écologiques devraient ainsi étre instaurés ou renforcés, en
particulier entre |l es sites Natura 2an®e9telsgeeless 6 a
parcs publics et | a Promenade Verte, l a mise en

9



dans |l es quartiers r®sidentiels et | es int®rieur
aux voiries et autres infrastructures de transport.»

Un espace vert jouxte la chaussée entre la rue Paloke et la rue du Caprice, il sbdéagit dou
qui fait partie de la propriété de la Résidence Paloke (maison de repos et de soins) et d in ensemble
immobilier.

D6aut r es vedsssestuer aux alentours de la chaussée tel que le parc Scheutbos au nord de

la chaussée qui est mentionné au PRDD comme un site semi-naturel a protéger et a revaloriser.

A propos des zones de protection et de revalorisation des sites semi-naturels le PRDD mentionne :

«Les sites semi-nat ur el s sont doune i mportance strat ®g
patrimoniale, sociale et écologique. On assiste a une densification du logement a leurs abords, avec

pour conséquence une utilisation accrue de ceux-ci par les habitants. Des lors, il est essentiel
débassurer une gestion ad®quat e, respectueuse et
voire améliorer leurs qualitési nt ri ns ques tout en supporusenmlus | a
nombreux. »

Un cour s doe a(le Maelbeek) est mentiorméégalement a la lisiere du Parc Scheutbos.

Carte 4 du PRDD i Espace public et rénovation urbaine

Espace public a requalifier Openbare ruimte heraan te leggen

Entrée de ville O Toegangspoort tot de stad

Noyau d'identité locale Lokale identiteitskern

Noyau d'identité locale existant Bestaande lokale identiteitskern

Zone de revitalisation urbaine 2016 ‘ ”l ‘ ” ‘ | ‘ Stadsvernieuwingsgebied 2016
(arrété du 10 novembre 2016) (besluit 10 november 2016)

La carte 4 du PRDD indique la chaussée de Ninove commeunespace public dbéen
requalifier.
Elle indiqgue égalementun noyau doidentit® | acceairefour éobmé sle la n t

chaussée de Ninove avec les boulevards Louis Mettewie, Prince de Lieége et de la Grande Ceinture
jusqud” ldTarentellee de

Les noyaux doéidentit® | ocal eillegdeopmokimité.®l ®ment st r u

C 6 edsdire :

A des lieux identifi®s par | es habitants comme
quartier ;

A des lieux marqués ou qui devraient étre marqués par des espaces publiques de qualité ou la
population peut se rassembler ;

A des centralit®s | ocales qui permettent aux he

®qui pements (®coles, é) et des services de pr

10



A des lieux au sein desquels le confort du piéton doit étre privilégié par rapport aux autres modes
de déplacement?.

La carte indique une zone de revitalisation urbaine sur la chaussée mais celle-ci se situe en dehors
du périmétre du projet.

Carte 5 du PRDD i Développement économique

¥

Structure commercante Handelsstructuur
Liseré de noyau commercial l:] Lint voor handelskernen

La carte 5 du PRDD indi que dandiserétdetayaurcenmgr@ad syumlaa p h i
chauss®e de Ninove ~ |l d6est du p®rim tre.

Carte 6 du PRDD T Réseaux structurants de mobilité

Corridor de mobilité 7/ mobiliteitscorridor

Ligne de TC de haute capacité o, aus Te bestuderen of te creéren openbare
a créer ou a étudier hoge capaciteitsvervoerslijn

Parking de transit - nouveau P+R @; Overstapparking - nieuwe P+R

La carte 6 du PRDD indiguequel a chauss®e de Ninove et | 6axe Me
axes ou des lignes de transport en commun de haute capacité sont a créer ou a étudier.

1 Source ADT (Agence de développement territorial pour la Région de Bruxelles-Capitale)

11



Lacarteindqueque | a chauss®e de Ni nove ndeiQeistire sgnides | 0 a
corridors de mobilité.
«La Région construit son projet territorial de mobilité (orientations stratégiques et politiques
régionales) dans un cadre de mobilité de référence : les corridors. Ces corridors forment le squelette
de la mobilité & Bruxelles, la structure «x macroé des r ®seaux, ind®pendamme
ne se substituent pas aux réseaux définis par le PRAS ou par le Plan Régional de Mobilité (PRM)
mais indique le maillage de mobilité multimodal de base. Ces corridors sont définis a partir de
principaux axes de mobilit®. Ces corridor s,
réaménagement seront précisées par la suite, ont la multimodalité pour principe, avec une place
adaptée et réservée pour chague mode. Une nouvelle spécialisation des réseaux, fine, localisable et
multimodale sera basée sur 3 types de voiries (définie par le PRM) :
1. un réseau « Plus », permettant un transport capacitaire pour les déplacements de longue
distance intra-urbain ;
2. unréseau « Confort », regroupant les trafics touchant les quartiers ;
3. un réseau « Quartier », visant a faciliter les déplacements au sein du quartier tout en le
prot ®geant dbéun trafic de transit.
Le PRM précise les principes décrits dans le PRDD ainsique| eur s modal i t ®s ?de mi

La carte indique aussi un parking de transit P+F

Carte 7 du PRDD i Réseau cyclable

\ N - _1-\'\ N~
\ ~
\ /
\S ]
/ /
\
\ r~— o
\ [ P LY '
*H}M
— -
- —
S ~ ’/,
No L »
Itinéraire cyclable régional (ICR) Gewestelijke fietsroute (GFR)
RER vélp ===== = Fiets-GEN
La carte 7 du PRDD indique gque dans | 6aesmwlag®o

chaussée de Ninove. Il circule également sur la rue Van Soust qui est une voirie parallele a la
chaussée. Il traverse la chaussée a hauteur du carrefour Poésie/Tarentelle.

Des itinéraires cyclables régionaux (ICR) traversent ou circulent dans | @ieagéographique adoptée :
1 L6 Clegdla chaussée de Ninove au sud sur la rue Van Soust.
9 Unautre ICR - rocade C- croise la chaussée de Ninove au niveau des boulevards de la Grande
Ceinture et Louis Mettewie.

2 Extrait du Plan Régional de Développement Durable
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f Pl an R®gional do6Affectation du Sol (P.R.A.S.)

Carte Affectation du sol

——
= S &
= = &
w ° {

=y '-il-'

‘%u’ e
N TS -
Gv-'i’\ﬁ VAV;M:,"W...{‘ S

ZONES D’EQUIPEMENTS D’INTERET
COLLECTIF OU DE SERVICE PUBLIC

GEBIEDEN VAN COLLECTIEF BELANG
OF VAN OPENBARE DIENSTEN

ZONES D'HABITATION TYPISCHE WOONGEBIEDEN
LISERES DE NOYAU COMMERCIAL LINTEN VOOR HANDELSKERN
ZONES VERTES GROENGEBIEDEN

ZONES VERTES DE HAUTE VALEUR BIOLOGIQUE GROENGEBIEDEN MET HOOGBIOLOGISCHE WAARDE

ZONES DE PARCS PARKGEBIEDEN

ZONES DVINTERET CULTUREL, HISTORIQUE,
ESTHETIQUE OU D'EMBELLISSEMENT

GEBIEDEN VAN CULTURELE, HISTORISCHE OF
ESTHETISCHE WAARDE OF VOOR S5TADSVERFRAAIING

ESPACES STRUCTURANTS STRUCTURERENDE RUIMTEN

D@DIIWDD

La chaussée de Ninove est un espace structurant.
Un espace structurant signifie que:

A Les actes et travaux qui impliquent une modification de la situation existante de fait de ces
espaces et de leurs abords visibles depuis les espaces accessibles au public préservent et
améliorent la qualité du paysage urbain.

A En outre, les espaces structurants arborés doivent étre plantés de maniére continue et
réguliére.

La chauss®e de Ninove est bord®e de zones dohab
commerci al , dobwmente dzéounree dzeonpeard 6 ®qui pements doint
(les écoles Aux sources du gai savoir (école fondamentale communale) et Gemeentelijke basisschool
Paloke au n° 1001 chaussée de Ninove).
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A proximité de la chaussée, le parc régional du Scheutbos est en zone verteetenZl1 CHEE (zones
culturel, histori que, erm)stpdii@lenmeqtanezone vertedidhautelvaeurlbidlayisiue m
(la roseliére).

Carte Voiries

La carte « Voiries » du PRAS mentionne letrongondel a chauss®e de Ni novecomgmei f
voie métropolitaine.

Dans | 6aire g®ogr aphi qu des®ulevards Loais Mettewie et derlatGeande E€anturie 0 n n
en voie métropolitaine.La chauss®e de Ninove en dehors deen\w®r i m
principale.

Léaire est uhlCRsuelarge®@an Spustr
M LesPlansParti culiers doéAf fAeRSt ation du Sol (P. P
I I nd®dy dte pPPAS actuell ement dans |l e p®rim tre dbo

1 Le Plan Régional de Mobilité (Good Move)

Le pr®sent projet sdinscrit dans |l e contexte de
deux éléments suivants, étroitement interdépendants :

- La mise en Tuvre de r®seaux structur ®s et

déplacements (= spécialisation multimodale des voiries, suivant le principe STOP) ;

- La mise en Tuvre de quartiers apais®s (= ma
Le nouveau Plan R®gional de Mobilit® (¢ PRM é&, a
lavoi t ure dodébun tiers “ un quart des d®pl acements e
| 6busage du v®l o par quatre, “ augmenter |l a part

séjour et a créer une cinquantaine de quartiers apaisés, ou le trafic de transit sera devenu marginal.
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Le scénario développé se matérialise en termes de prestations kilométriques (véh.km) par : Une

di minution dbéenviron 35% du trafic sur |l es voiri
lesvoiries principales et une augmentation dbéenviron
équivalente aux évolutions attendues dans un scénario tendanciel (p.76 Good Move).

Contexte métropolitain : —
‘ Synthése des évolutions

5 400 Ooo attendues pour les déplacements

déplacements par jour dont : internes et en échange un jour
moyen & |'horizon 2030

N

9 24% m des déplacements réalisés

i 7y T, en autosolisme
des déplacements réalisés

en voiture individuelle :
comprise entre

CEIED 2/3 1/39 G et

du nombre de déplacements en interne en eChange du nombre de déplacements

en transport public en transport public
(y compris report vers les P+R en amont

m w et/ou au niveau de la limite régionale)
du nombre de
%

déplacements a vélo
de l'occupation des voitures

de la longueur des déplacements

du nombre de déplacements
avélo

Source : Plan régional de mobilité 2020-2030 - Good Move

Evolution des prestations kilométriques

Hypothése tendancielle Hypothése gOod
(évolution 2018/2030) (évolution 2018/2030) m ve

+18%

S -

G +14 a +17%

0 a+8%

+7 a +10%

0a+5% Axes Globalement

|OCC!UH

Autoroute

IRing -4%

-10% Q

Axes Autoroute Globalement
locaux {Ring

Impact du scénario du Plan 4
régional de mobilité sur le trafic =-34%

automobile — véh.km - selon les
catégories de voirie O

Source : Plan régional de mobilité 2020-2030 - Good Move
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La spécialisation multimodale des voiries:

La spécialisation multimodale des voiries définit un réseau distinct pour chacun des modes de
déplacements : réseau piéton, vélo (et autres micro-mobilités), transport public, auto et enfin le
transport de marchandises (réseau poids lourd). Les espaces de circulation sont classés en trois
niveaux : PLUS, CONFORT et QUARTIER. Le chapitre 2 du titre 11l (Prescriptions relatives a la qualité
des réseaux de mobilité) du volet réglementaire du PRM précise que :

- ¢ L a cat ®gori e PLUS &est constitu®e doéoi tinge
confortables destinés aux déplacements de longues distances au sein de la zone
métropolitaine et de la Région ;

- La cat®gorie CONFORT est constitu®e doitin®r e
desserte plus fine des différentes parties du territoire régional ;

- La catégorie QUARTIER assure une desserte de proximité des quartiers.»

— PLUS
— CONFORT
QUARTIER

Extrait de la carte spécialisation multimodale des voiries « Piétons » du PRM i source : Mobigis

Léextr ai tSMVe Piétans »cneomtre gue dans le périmétre du projet, la chaussée de Ninove est en
réseau Plus du carrefour formé de la chaussée avec les boulevards Louis Mettewie, Prince de Liége et de la
Grande Ceintur e NinogefPaédidTarerdelier Ensuite dalchraussée de Ninove est en réseau

Quartier jusqudé”™ |l a Iimite r®gional e.
Dans | 6air e ¢Qie psbayehardg Loeis Mettewie, §rince de Lieége et de la Grande Ceinture
ainsi gue | 6axe Po®si el Tarentell e, l a rue Pal oke &€

les autres voiries avoisinantes sont en réseau Quatrtier.

— PLUS
— CONFORT

1 | I QUARTIER
_ ' .
Extrait de la carte spécialisation multimodale des voiries « Vélo » du PRM i source : Mobigis
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Léextrait de Vdoa ciawnt nantregld dangle périmetre du projet, la chaussée de Ninove

est en réseau Plus.

Dans | 6aire g®okgybayehrardslLows Mettewie e de & Grande Ceinture sont également

en r ®seau Pl us. La rue Van Soust, | e boulevard Pri
Confort, les autres voiries avoisinantes sont en réseau Quartier.

— PLUS
N\

— CONFORT

; QUARTIER
Extrait de la carte spécialisation multimodale des voiries « Transport public » du PRM i source : Mobigis

Léextrait de Tramsport publit e moStid que dans le périmeéetre du projet, la chaussée de
Ninove est en réseau Plus.

Dans bédgraphiqae élargie, les boulevards Louis Mettewie et de la Grande Ceinture sont également
en réseau Plus, les autres voiries avoisinantes sont en réseau Quatrtier.

— PLUS
— CONFORT

QUARTIER

\.

Extrait de la carte spécialisation multimodale des voiries « Auto » du PRM i source : Mobigis

Léextrait de Autoa» morare quedars MYériméetre du projet, la chaussée de Ninove est en
réseau Confort.

Dans | 6aire g®ogr aphi qlodas Mettewie ef deéda,Grahde Geinture soht envrésead s
Plus et le boulevard Prince de Liége en réseau Confort. Les autres voiries avoisinantes sont en réseau
Quatrtier.
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— PLUS
— CONFORT

QUARTIER

Extrait de la carte spécialisation multimodale des voiries « Poids lourds » du PRM i source : Mobigis

Léextrait de Pdidaloucda s nostre Gusldansge périmétre du projet, la chaussée de Ninove
est en réseau Confort.

Dans | 6aire ¢g®oleboalgvird Louisdeti@viesest §galement en réseau confort. Les autres
voiries avoisinantes sont en réseau Quartier.

Les mailles apaisées :

Léapai sement du trafic dans |l es quartiers (r®du

effectivement pratiquées) poursuit un double objectif :

91 améliorer le cadre de vie : réduire les nuisances associées au trafic (en ce compris| 6i ns ®c u
routi re) et valoriser |les centralit®s |l ocales
fonctions que les déplacements, dont la fonction de séjour ;

9 assurer le développement de réseaux piéton, vélo et transport en commun (TC) performants a
| 6i nt ®ri eur des mailles et contribuer ainsi
plus attractifs.

A titre doéexemple, | a premi re maill e a-Capitake@e mi
la maille autour de la place Fernand Cocg. Une premiére évaluation montre - 40% de trafic automobile
sur le réseau Auto Quartier, alors qudéon a observ® une augment

dans | a chauss®e dol xell es. Léoanalyse qualitati
changements.

Les mailles sont dessinées par le réseau auto Plus et Confort. Toutes les voiries situées dans le

p®r im tre dobébune mail | e r edrtiervlesréseadxpigtons, délo etrir&spera u A

public Plus et Confort peuvent par contre traverser les mailles.
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Plusieurs mailles sont dessinées dans le périmétre du projet

=)
§

Berchem - Korenbgef{

INVUUCIZNV IV

Machtens

Jacques Brel

Moortebeek Curegl

Anderlecht Centre Bru:

v 4

Source : Good Move i Bruxelles Mobilité

La chaussée de Ninove se situe en bordure de plusieurs mailles : Berchem-Korenbeek, Moortebeek
et trés partiellement Anderlecht Centre.

Lamiseeni uvre des mailles sont pr®vues “~ un rythme
les mailles devraient étre apaisées.

T LePlanCommun all de Mobilit® d6éAnder | echt

Dans le diagnostic préalable au futur Plan Communal de Mobilité d a t a actobred2019, il a été
relevé que les grands axes (chaussée de Mons, chaussée de Ninove) concentrent plusieurs
problémes : la vitesse, la quantité de trafic, des traversées dangereuses, des embouteillages et le
transport public bloqué dans la circulation.

3.1.2.2 Situation de fait

Le troncon de la chaussée de Ninove quifait] 6 o dejcettd étude est composé essentiellementd 6 habi t at i
Ce sont des maisons et des immeubles a appartements dont les gabarits sont assez homogenes qui ne
dépassent pas le R+4 pour les immeubles a appartements et R+2 pour les maisons. Les habitations sont

guasi toutes mitoyennes.

Entre la rue du Caprice et la rue Paloke, un ilot presque complet est occupé par un grand parc résidentiel

d 6 a p p ar taieshgeenparda résidence Paloke qui est une maison de repos et de soins. Ces batiments

sont dans un grand parc verdurisé et ne situent pas a front de chaussée.

Quelques bureaux sont présents sur la chaussée.

Aurez-decc hauss®e doéun certain nombre dohabitati osalens son:
de coiffure, épiceries, titres services, couture, librairies, magasin de meubles, Print express, Optique...).
Quelques banques (Belfius au n°726 et ING au n°1048), des cafés, restaurants, tavernes, friteries et traiteurs
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ainsi quodédun h?!tahdusseeor dent aussi | a

Deux écoles (Aux sources du gai savoir (école fondamentale communale de Molenbeek) et Gemeentelijke
basisschool Paloke au n°1001 de la chaussée de Ninove) sont implantées sur un site entouré d 6 a r ¢t dee s
verdure. La maison de la nature qui est une ancienne ferme reconvertie en espace pédagogique pour les
enfants se situe au n°997.

Deux pompes a essence (Shell entre la rue Catilene et la rue de la Tarentelle et Esso au coin de la rue
Potaerdenberg) et un garage Euro repar au n°732.

Un Delhaize et quelques entreprises indépendantes sont aussi présents.

Dans le périmétred 6 i n t enylasveinietest amposée de trottoirs dont la largeur varie entre 2m et 2m60. La
chausséesecomposede zones de stationnement de part et dbéau
cyclable marquée, de 2 bandes de circulation dans chaque sensetd 6une bande centrale
interrompue par des flots. La largeur de la chaussée est de 24m.

A hauteur du Delhaize qui se situe au n°1024, la bande centrale disparait au profit d 6 u comre-allée pour
permettre le stationnement longitudinal de partetd 6 a wé la centre-allée etcelaj u s q cadedour avec le
boulevard de la Grande Ceinture.

3.1.3 Situation future prévisible
Plusieurs permis doéurbanisme ont ®t ® oct cewyc®is nddaonnst

i mpact sur | e projet. ([ sbagit princi pdebagmenguised e |
situent le long de la chaussée de Ninove.

Un i mportant projet de r®am®nagement du Nooofseptéerweg a u

et le Ring a Dilbeek est™ | 6 @orté paela Werkvennootschap. L 6i nt roducti on ddéune
déurbani sme est-jupa0&Byue pour mai

NERNEANN. s L .i‘. .
S W,

Source : werkenaandering.be

Le projet prévoit sur le trongon de la chaussée de Ninove a la limite de la Région bruxelloise 2x2 bandes de
circulation et une piste cyclable de part et dbéautr
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3.1.4 Situation projetée

Le projet consiste a réaménager :

Le projet implique la revitalisation des trottoirs de la chaussée de Ninove, en élargissant ceux-ci lorsque
cela est possible, tout en aménageant des pistes cyclables unidirectionnelles de chaque cété de la
chaussée. Ces pistes cyclables seront séparées du stationnement par une zone tampon de 80 cm.

Le s p ot échitage public sur tout I'axe sera également remplacé, ce qui améliorera la qualité du
paysage urbain. En outre, le projet comprendra la plantation de trois alighements d'arbres, notamment sur
la berme centrale et sur les stationnements.

Aux carrefours formés par I'axe Ninove et les rues adjacentes, des avancées de trottoir seront aménagées
pour encadrer le stationnement au profit de zones de plantations, de stationnement vélo ou de drop-off
zone. Au carrefour formé par I'axe Ninove et la rue Van Soust, le carrefour sera géré par des feux afin de
protéger la sortie des cyclistes en provenance du RER de la rue Van Soust vers Dilbeek.

En ce qui concerne les zones de livraison, elles seront également mises aux normes, avec une largeur de
2,5 métres et une réduction de la zone tampon a 30 cm. Toutes les traversées deviendront des traversées
cyclo-piétonnes bidirectionnelles. Les arréts de bus seront repositionnés afin d'optimiser la vitesse
commerciale et la desserte des bus.

Le carrefour sur I'axe Ninove entre la rue Potaerdenberg et la rue Paloke sera surélevé sur 80 m et des
marquages A23 seront ajoutés pour indiguer la présence d'écoles. De méme, le carrefour sur I'axe Ninove
avec la rue de la Tarentelle sera également surélevé.

Au carrefour formé par I'axe Ninove et la rue du caprice, ainsi qu'au carrefour avec la rue de la cantiléne,
de nouvelles traversées cyclo-piétonnes seront aménagées et protégées par des feux.

La contre-allée qui permet le stationnement longitudinal des deux cétés, allant du Delhaize situé au n°1024
jusqu'au carrefour avec le boulevard de la Grande Ceinture, sera supprimée au profit de la berme centrale
arborée, de pistes cyclables séparés et de trottoir plus large.

Les derniers 80 métres a I'approche du carrefour Mettewie comporteront une bande BUS, ainsi que deux
bandes de circulation. Au carrefour formé par I'axe Ninove et le boulevard de la grande ceinture, un ilot de
2,5 m de large sera aménagé afin de sécuriser la traversée cyclo-piétonne.

Spécialisation de la voirie :

La carte «Voiries» du PRAS mentionne le trongon de la chaussée de Ninove comme une voie
métropolitaine.

Ceci est a mettre en paralléle avec le Plan Régional de Mobilité (Good Move) qui comme décrit au point
3. 1. 2.1 melaspécilisdtian multenodale des voiries qui définit un réseau distinct pour chacun des
modes de déplacements : réseau piéton, vélo (et autres micro-mobilités), transport public, auto et enfin le
transport de marchandises (réseau poids lourd). Concernant la chaussée de Ninove, le PRM classe le mode
« Auto » en réseau confort, ce qui ne correspond pas a la spécialisation de la voirie prévue au PRAS qui la
répertorie comme une voie m®tropolitaine daardiseertrale
boulevard Louis Mettewie et la Région flamande.

Compatibilité du projet avec les normes et les objectifs contenus dans les plans réglementaire (PRAS, PPAS,
Good Mo v e) et | es r gl ements (R gl ement R®gi o
déUr bani sme (RCU))

Le projet répond aux normes et objectifs du PRAS et de Good Move en matiere de mobilité piétonne, cycliste
et automobile.

25.3. Sans préjudice des dispositions légales ou réglementaires qui concernent spécifiquement les
autoroutes, les actes et travaux ayant pour objet la création ou la modification du tracé ou de I'aménagement
des voiries et des itinéraires de transport en commun :
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1° contribuent & améliorer la vitesse commerciale et la régularité des transports en commun et a augmenter
le confort et la sécurité des usagers aux arréts, stations et gares ;
Le projet ne devrait pas avoir un impact significatif sur la vitesse commerciale des transports en commun.

Les arréts de bus sont déplacés apres les feux lorsque cela est possible, ce qui augmente la sécuritéd 6 a ¢ ¢

| 6arr °t des bus. Bne baRde uésdarvEéeRaux bus est aménagée sur les 80 derniers metres a
l'approche du carrefour Mettewie, ce qui augmentera la vitesse commerciale.

2° contribuent a I'esthétique des espaces publics et a la qualité de I'environnement des activités riveraines ;
Le projet y con tmied)deplanmt@ons bdséea qi ge aalldés erdbéton gazon.

3° intégrent la problématique du stationnement en ce compris les véhicules de livraison, les taxis et les vélos
Le projet prévoit I'ajout de 44 arceaux pour vélos et la remise aux normes des zones de livraison. Le projet
prévoit la suppression de 95 places de stationnement de véhicules.

4° pour les voiries, autres que les voiries de quartier, qui ne sont pas situées sur un itinéraire cyclable
régional, établissent des aménagements pour les cyclistes tels que piste cyclable ou sas aux carrefours a
feux, sauf si les conditions locales ne le permettent pas ;

Le projet comprend I'aménagement de pistes cyclables de part et d'autre de I'axe, des sas vélos sur les rues
perpendiculaires a I'axe Ninove, ainsi que des traversées cyclables bidirectionnelles aux carrefours.

5° incitent les automobilistes a adopter une vitesse conforme a la réglementation en vigueur et a adopter un
comportement convivial vis-a-vis des autres usagers ;

S

Le projet comprend la signalisation, I'ajout de traversées piétonnes avec feux, de plateaux suréleveés, ddéun

il6t central au carrefour Mettewie et les aménagements adéquats.

6° offrent des points d'arrét pour les transports en commun, des traversées piétonnes et cyclistes
confortables et sdres, en nombre suffisant pour permettre le bon fonctionnement des activités riveraines ;
Les arréts de bus sont déplacés si nécessaire et rendus plus confortables, des traversées cyclo-piétonnes
sont ajoutées ou élargies.

7° dissuadent la circulation des poids lourds en transit et leur stationnement dans les zones d'habitat a
prédominance résidentielle, les zones d'habitat et les zones de mixité sauf lorsqu'ils portent sur une voirie du
réseau primaire.

Le projet ne prévoit pas de stationnement poids lourds. La circulation des poids lourds est autorisée car la
voirie fait partie du réseau de transports exceptionnel.

25.4. Les actes et travaux ayant pour objet la modification de I'aménagement d'une voirie le long de laquelle
circulent un tram de surface, des bus RER ou au moins 10 bus a I'heure la plus chargée par sens de
circulation :

1° contribuent & I'amélioration de la vitesse commerciale et de la régularité des transports en commun.ll|
s'agit, sauf si les conditions locales ne le permettent pas, d'aménagements tels que, notamment :

- un site protégeé ;

- une ou plusieurs bande réservées a la circulation des transports en commun ;

- commande des feux de signalisation.

Dans tous les cas, les aménagements permettent le croisement ais€, sans ralentissement, de véhicules de
transport en commun.
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Le projet y répond en aménageant une bande réservée a la circulation des transports en commun sur une
dist ance de 80m “ | dapproche du carrefour Mettewie.

2° établissent a chaque point d'arrét, sauf si les circonstances locales ne le permettent pas, un embarcadére
suréleveé par rapport a la chaussée, équipé d'un abri ;
Le projet y répond.

3° organisent des traversées piétonnes sécurisées en nombre suffisant pour permettre de bonnes
communications entre les deux cotés de l'itinéraire et assurer l'accessibilité des arréts et stations ;
Le projet y répond.

4° établissent des parkings de longuedur ®e pour vVv®l os ~ proximit® des
arréts importants des transports en commun, sauf si les conditions locales ne le permettent pas ;

Le projet ne comporte pas de nifud de communi fznes on

sont prévus lorsque les conditions locales le permettent.

5° prévoient des mesures de limitation de la propagation du bruit et des vibrations des itinéraires de tram,
lorsque les circonstances locales le requiérent ;
1 néy a pas de tr am.

6° peuvent comporter des ouvrages dénivelés ponctuels dans le but d'améliorer la vitesse commerciale des
véhicules de transport en commun lorsque les conditions locales le justifient.
Les conditions locales ne le justifient pas.

25.5. La création et la modification des aménagements végétaux et minéraux associés a la voirie est
autorisée dans le cadre de travaux d'aménagement de voiries. Dans le cadre de travaux d'aménagement
des voiries, si les conditions locales l'imposent, leur suppression est autorisée dans le respect de la
prescription 25.3, 2° et sans pouvoir porter préjudice a la fonction sociale ou récréative qu'ils peuvent remplir.

N

Le projet contribue par | dapport dbébarbres, de plant

26.3. Sans préjudice des dispositions légales ou réglementaires qui concernent spécifiqguement les
autoroutes, les actes et travaux ayant pour objet la création ou la modification de I'aménagement des voiries
du réseau primaire prévoient les mesures d'aménagement visant a :

1° optimiser les conditions de la circulation des véhicules automobiles et des transports en commun, sans
porter préjudice au confort et a la sécurité des cyclistes et des piétons ;
Le projet y répond.

2° atténuer l'impact de la circulation des véhicules automobiles sur les logements et les activités riveraines,
sauf si les conditions locales ne le permettent pas et pour autant que cela n'‘entraine pas une augmentation
significative de la circulation des véhicules automobiles sur les autres réseaux de voiries.

Le projet y répond en installant un plateau surélevé a proximité des écoles.

26.5. Le réseau d'itinéraires cyclables régionaux figure a titre réglementaire sur la " carte des voiries ".

A la condition de préserver la continuité et la cohérence de I'ensemble du réseau, le tracé d'un itinéraire
cyclable régional peut étre localement modifié en fonction de contraintes techniques ou urbanistiques locales.
Les actes et travaux relatifs aux voiries situées sur un itinéraire cyclable régional assurent un itinéraire
sécurisant, confortable et lisible en réservant aux cyclistes I'espace nécessaire a cet effet et en établissant
les aménagements nécessaires a ces fins.
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Le projet y r®pond en am®nageant une piste cyclable

Concernant la compatibilité du projet au RRU :
Le projet ne déroge pas au RRU.

Concernant la compatibilité avec les projets régionaux, le projet de la Werkvennootschap de réaménagement

du complexe autoroutier ~ |1 o6intersection entre | a N
decirculationai nsi qudédune piste cycl aeqglieorrasmondmaprojetdelapréséni ut r
étude.

Concernant la compatibilité du projet avec des projets communaux,la commune dOéAnder |l ect
réaménager la rue Van Soust maisce pr oj et ndéest pas i ncompatilbeste a
prévu a cet effet de réaliser un carrefour a feux afin de sécuriser la jonction avec le projet de la rue Van

Soust.

Bruxell es Mobilit® noa&appargjeE deuvoirie sun teaterriogea des eomnuunes
doAnder |l echt eqtuides eMoalietnbeenekcours ddéinstruction.

Influence du projet sur la situation existante de fait (renforcement ou atténuation de certaines tendances du
guartier), |l es i mpacts sur des espaces structurants
| 6embel I)i ssement

La tendance du quartier est routiére, engendrant pollution et bruit et est peu attractive du point de vue

urbanistique. Gr ©c e “ | 0 atjawersées cyck pietomne yrotégées par feux et de plateaux

surélevés a proximité de carrefours, il y aura une atténuation de cette tendance. L 6 a X e Us accessible |
auxmodesactifspar | 6i nt ®gr ati on des pi st e s-citegpeojetptdvoielz de p
pl antation de 3 alignements doéamsulesswationnémestsaceaqui r sur
engendreraunei nf l uence positive sur | dembellissement et r
Léalignement des arbres distinguera dbéavantage | 6es
har moni euse de | 6axe sera renforcme par cet alignem

Les matériaux :

La voirie sera completement réaménagée de facade a facade. Les matériaux prévus sont :

Pour la zone piétonne, des dalles de béton 20x20.

Pour | a piste cyoolleutotre, de | 6asphalte

Entre la piste cyclable et la zone piétonne, il est prévu une bordure en béton de 10cm.

Entre la piste cyclable et la voirie, il est prévu une zone tampon en pavé béton poreux 20x20 jusque contre
la bordure qui est prévue en béton de 15cm de large.

Pour le stationnement, des dalles drainantes en béton gazon. Pour le stationnement PMR, il est prévu des
pavés en béton poreux.

Et enfin la voirie en asphalte jusque contre la bordure de la berme centrale qui est prévu en béton de 15cm
de large.

Les revétements choisis sont en adéquation avec les revétements des voiries voisines, en effet les trottoirs
des rues adjacentes a la chaussée de Ninove sont revétus de dalles en béton.

Les matériaux choisis répondent aux recommandations du vademecum piéton en Région de Bruxelles-
Capitale sur les revétements des aménagements piétons. Les dalles de béton présentent une longue durée
de vie et peuvent étre réutilisés apres avoir été démontés ou étre recyclés en tant que granulats de débris
dé béton. Elle sont écologiques par essence.

Les dalles de bétonne demandent pas dodéentretien si l es joint
doivent étre remis a niveau.
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Léutilisation de ces rev°®tements sont indiqu®s dans
suite aux travaux pour accéder aux cables et conduites des impétrants.

Les dalles de b®ton sont particuli rement indiqgu®es
Les dalles drainantes en bétongazonc ompor t ent de | arges r ®servations
surf ace. Ces r®servations sont g®n ®r al ement remplies

Leur capacit® doéi nfashvbir580mm/a pouraursremplissageendazombh éentr et i e
i mi t ® et élimimatosansutlledemauvases herbes, éventuellement 3 a 4 tontes/an pour les dalles
remplies avec du gazon et ramassage des feuilles mortes.

Les pav®s en b®ton poreux permettent déinfiltrer
revétement et de conserver des jointsa u s s i ®troits quodune zone en paveE
structure poreuse a pour conséquence de les rendre moins résistants a la rupture que les pavés en béton a
structure pleine. Les joints réduits associés aux pavés en béton poreux facilitent la circulation des personnes

a mobilité réduite (PMRs) etdes cyclistes.L 6 ent r et i en @ssayges regulieraé ladrosseudare g1 un

nettoyage occasionnel " |l deau sans produits chimigqu
L 6 a s p ¢ffee lerttr@ autres un bon confort de roulement et est utilisé dans la plupart des projets sur voiries
régionales en région bruxelloise.L e choi x de | 6asphal avecdes recomneandatiorssdu a d ¢

vademecum cycliste en Région de Bruxelles-Capitale sur les revétements cyclables.

Le choix des revétements respecte les revétements existants et est en accord avec le standard
desrevétements utilisés sur les voiries régionales de Bruxelles-Capitale qui sont aussi des axes structurants

tels que les aménagements des voies latérales sur le boulevard Louis Mettewie.

Léensemble des rev°tements (en ce y compris léeres n
deglissance.

Le mobilier urbain :
1 reste " | 6identique.
Néanmoins, des arceaux vélos sont placés suivant le modeéle ci-dessous qui est le modéle type utilisé sur

les voiries régionales.

Un banc sera install® " proximit® de | 6®col e Paloke

90 cm (80-100 cm)

20 cm

(15-25 cm) 80 cm
9 Max. 5 cm
au moins |
25 cm dans ancre dans
le sol le beton

Source : Vademecum Vélo en Région de Bruxelles-Capitale i Stationnement vélo
Recommandations relatives aux différents équipements de stationnement vélo i Bruxelles Mobilité

L6®cl airage public

Les anciens luminaires ont été remplacés début 2023. Ils sont donc récents et fonctionnels. Cette étude
prévoit le remplacementet] 6 abai ss oAU déOPc| ai r ag eet20cmBdendiachetre.h a ut e
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Le projet est en adéquation esthétique a la typologie environnante, en ce sens que tant au niveau des
mat ®r i aux qudau niveau du mobilier ur bai n, dt/asvec hoi
les standards mis en place sur les voiries régionales.
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3.2 Patrimoine
3.2.1 Aire géographique adoptée

Le site du projet en lui-méme correspond a la chaussée de Ninove depuis le carrefour formé de la chaussée

avec le boulevard Louis Mettewie, le boulevard Prince de Liége et le boulevard de la Grande Ceinture
(carrefour noncompris)j usqudé”™ | a .IMamist d 6raG®grieo na®@cegr aphi que pri se
incidences en matiére de patrimoine, élargit ce périmétre aux voiries adjacentes.

3.2.2 Situation existante

Aucun béatiment classé ne borde la chaussée de Ninove dans le trongon étudié. Par contre la zone de
protection du site du Scheut bochaussédeass® sO®t end jusq
Un arbre (platane commun) dans la rue Paloke est inscrit sur la liste de sauvegarde des Monuments et

Sites de la Région de Bruxelles-Capitale.

Extrait de Brugis fAPatrimoineo

Légende Patrimoine B Ste Classernent Arrété définitif
0 Site Sauvenarde Arrété défintif

Légende Zones de protection O Arrété définitif

Patrimoine archéologique :

} 1
i

i."““"ﬂ» "

sopden P 9

e Vi Soumt g Rue Van Soust

! i

extrait de Brugis fAPatrimoine arch®ol ogiquedod

Légende Zone d extension du ste
B Sites localises avec plans

W Reseau hydrographique ancien

Ldédextr ai kPattimoine arahdolegique » mentionne deux sites localisés avec plans ainsi que des
réseauxhydr ographiques anci ens du s Surlesldeux sites@taiennhconstruitke ¢ o
des fermes (Hof Te Moortebeek et Ravenstein) maintenant disparues.
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Les zones dbéextension (en rose) sO6®tendent jusqubau
Il est par conséquent conseillé de contacter le service archéologique de Bruxelles afin de voir si des sondages
préliminaires sont souhaités et par qui ceux-ci peuvent étre exécutés. (voir chapitre 4.2 Chantier/Patrimoine).

Patrimoine naturel :

e do TAUb00
6922
7:
e 6923 ‘
H074 ‘ :'
'“.”"*m.. g 1\ Chaussée de Ninov®
4
(] @43 S 4921 i /
6114 6115 4922 /
A
Ninove %
Chausste 9° X
@934 4935
Rus ‘W"’”
Rue da Sevignd P 4

a

extrait de Brugi $§afnPatsi memaequonablesb
Légende & A |'nvertaire légal
® Liste de Sauvegarde

# A lnventaire sciertifigue

Quelques arbres remarquables se situent aux abords du périmétre du projet :
- 5246 : Platanus x hispanica inscrit sur la liste de sauvegarde ;

- 4924:Al nus glutinosa inscrit ° | d6inventaire | ®gal
- 4923:Carpinus betulus inscrijt | 6i nventaire scier
- 4922:Acer pseudoplatanus inscrit © |l dinventaire |G
- 4921: Taxus baccata inscrit ° | o0inventaire | ®gal
- 6ll15:Taxus baccat &ntairelégalr i t | 6i nv

- 6ll4:Taxus baccata inscrit ° 1 o6inventaire | ®gal

3.2.3 Situation projetée

Concernant | e patrimoine naturel, | e projet nbda pas
bordure du projet. Le projet améliore le patrimoine naturel parl a pl ant ati on de 3 al.
savoir sur la berme centrale et sur les stationnements.
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3.3 Domaine social et économique
3.3.1 Aire géographique adoptée

Le site du projet en lui-méme correspond a la chaussée de Ninove depuis le carrefour formé de la chaussée

avec le boulevard Louis Mettewie, le boulevard Prince de Liége et le boulevard de la Grande Ceinture
IMiamist d Ora® gri eo nga® cegom@aepdans lq cadre des

(carrefour noncompris)j usqud”™ | a
incidences pour le domaine social et économique, élargit ce périmétre aux voiries adjacentes.

3.3.2 Situation existante

Comme | 6i ndi
doAnatidesseys, | e p®r i m tr e adhlevalsdr@duugdaetiers différenist u e

La chaussée se situe dans le quartier « Moortebeek-Peterbos » et le quartier « Machtens ».

SCHEUTBOS

2
Avenue du Scheutbes™

Ry,
Rua 08 e ety L
ay

Rue d& YoReit

i
£
Avenue du Schoutbosch

MOORTEBEgK - PETERBOS

SCHEUT
&

N
o

92u30H 91

»

Les données du monitoring des quartiersdel 6 1| BS A
1 Une densité de population moyenne
1 La densité de bureaux peu élevée

1 Un taux de chbmage élevé
1 Un &ge moyen de 39,78 ans (la moyenne régionale est de 37,52 ans)

Les données du monitoring des quartiersdel 6 | BS A ipoudlé quartiern<Machtens » :

1 Une densité de population élevée
1 La densité de bureaux peu élevée

1 Un taux de chbmage moyen
1 Un age moyen de 38,60 ans (la moyenne régionale est de 37,52 ans)
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Cbest principaldémamti tanieouartier

Mais cobest aussi un ptle commercial. La pr ®sa@ence
chaussée des habitations ainsi que la présence d 6 ® ¢ add restayrants, de cafés, de banques, ... fait de ce
quartier un lieu de vie ou de nombreux piétons circulent.

Différentes implantations scolaires se situent le long de la chaussée de Ninove et dans la rue Paloke.

‘.3
2
)
g
%
%
S
(V)
AR 1
)
‘1 30480
Ninove - N'\noofsesteenw g
i

%
]

1. Aux sources du gai savoirn°ll: école fondamentale communale de Molenbeek et Gemeentelijke
basisschool Paloke au n°1001 de la chaussée de Ninove

2. Aux sources du gai savoir n°12 au n°31 rue Paloke

3. Institut Notre-Dame 7 Section Saint-Martin et Gesubsidieerde vrije basisschool Sint-Martinus au n° 79
rue Paloke

Ahauteur de larue de la Tarentelle etde| 6 a v dedalPeésie, la chaussée de Ninove croise la promenade
verte. Par la rue de la Tarentelle, la promenade verte méne au parc régional du Scheutbos, véritable poumon
vert de la commune de Molenbeek.

Al 6 h aeactuelle, la chaussée de Ninove est ressentie comme une barriére urbaine pour les modes actifs.
Léoespadbd ic est dbébappar eumlitatif. t r s routier et peu

3.3.3 Situation projetée

Les am®nagements de pistes cyclables s®par®es de p
cheminements piétons et de la sécurité des traversées cyclo-piétonnes envoirie, | 6 a u g menormbaet i o n
de traversées, contribuent largement a avoir un impact positif a la fois au niveau social et économique.

L 6 o €eftransport publics 6 a m®dussiograee alacréationd 6 une b an d ech&iks8e deNimovel a
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| 6approche du .carrefour Mettewie
Leprojet permet une bonne accessibilit® de | densembl
en favorisant et en encourageant les modes actifs et transports publics ce qui valorise le péle commercial
de la chaussée et rend plus agréable a vivre cet axe urbain.
Une voirie de qualité génere un accroissement de la clientéle et du contactsocial.

La chauss®e de Ninove qui est reprise au PRAS comn
travaux qui impliquent une modification de la situation existante de fait de ces espaces et de leurs abords

visibles depuis les espaces accessibles au public préservent et améliorent la qualité du paysageur bai n o .
La plantation de 3 alignements dé@rbres améliore la qualité du paysage urbain.
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3.4 Mobilité
3.4.1 Aire géographique adoptée

Le site du projet en lui-méme correspond a la chaussée de Ninove depuis le carrefour formé de la chaussée
avec le boulevard Louis Mettewie, le boulevard Prince de Liége et le boulevard de la Grande Ceinture

(carrefour noncompris)j usqud”™ | a .IMamist d 6raGgrieo ngg®cegr aphi que pri se
incidences en matiére de mobilité, élargit ce périmétre aux voiries adjacentes.

3.4.2 Situation existante

3.4.2.1 La circulation piétonne

Actuellement les trottoirs de la chaussée de Ninove souffrent de n 6 a \pas Eté rénoveés depuis de longues

années. Leurs revétements sont trés disparates et irréguliers, a de nombreux endroits des réparations de

fortune en asphalte ont été réalisées. Différents matériaux sont présents: dalles de bétons 30x30
principalement mais aussi asphalte, dallesdeb ®t on 20x20, klinkers. Lwa@anttr ot
entre 2m et 2m65 e t sont dans | 0 e état.eArodrthires engroits, 1sua le trodair s6té pair, il y

a des surlargeurs powuvant aller jusqud”™ 5m33

]
]

3 W
ke
W

SEImay,

| 1
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Revétements disparates et en mauvais état sur les trottoirs

Des traversées piétonnes protégées par des feux sont présentes sur la chaussée de Ninove mais celles- ci
ne sont pas en nombre suffisant (4 traversées sur une longueur de voirie de 1 km, distance entre les
traversées piétonnes de 380m, 310m et 260m). Elles sont trop longues (17m pour la traversée au carrefour
avec le boulevard Mettewie et le boulevard de la Grande Ceinture et 24m protégées par un filot refuge
(2x10m de traversée) pour les 2 traversées se situant a Molenbeek-Saint-Jean) et ne sont pas équipées de
dispositifs pour les personnes a mobilité réduite (PMR). Le revétement inégal peut étre accidentogéne.
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Traversées piétonnes avec un revétement inégal

La chaussée de Ninove représente une réelle barriére urbaine pour les modes actifs de par sa largeur, sa
densité de trafic, son haut niveau sonore.

Pourtant, le plan de mise en accessibilité de la voirie et des espaces publics (PAVE)d 6 Ander | eaméit me
la chaussée de Ninove comme un itinéraire piéton principal.

De mani re g®n®ral e, s ur PRA¥E rdcensertrois @émenes nétésgitant e | e c
attention particuliere: le revétement du cheminement piéton, les obstacles a la chaine de déplacement
g®n®r ®s par |l es particuliers (ex: encombrement sur

passages piétons.

La rue Van Soustndé e mas équipée de traversée piétonne.

Les voiries transversales font partie du réseau de voirie locale mais leur acces n 6 gastraité partout comme
tel ou seulement avec du marquage (adaptation des trottoirs pour raccourcir les traversées piétonnes,
plateau...). Seuls les carrefours avec les rues du Caprice et de la Sérénade qui ont été réaménagés
récemment sont adaptés : traversées piétonnes en plateau et dispositifs PMR.

'l ndy a p a piétahpource tropcondagde la chaussée de Ninove.

3.4.2.2 Les cyclistes

Des aménagements cyclables séparés (entre le trottoir et le stationnement mais sans zone tampon entre les
cyclistes et |l es v®hicules stationn®s) existeRihg de
j u s q-debaaaila rue de Potardenberg. A cet endroit, une piste cyclable séparée est toujours présente coté
nord, tandis que les cyclistes sont invités & emprunter la contre-allée c6té sud sur un revétement inadéquat
(pavés bombés).
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Le revétement des pistes cyclables existantes (longues dalles en béton et par endroits klinkers) est en
mauvais état et dysfonctionnel.

L

Aucune travers®e s®curis®e pour | es cyclistes nobest

Les aménagements existants sont sous dimensionnés et peu sécurisés au vu du RER véloet de
qui longent la chaussée de Ninove.
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I n 6 y camptage syclidtepour ce trongon-la de la chaussée de Ninove.
3.4.2.3 Les transports publics

Le troncon de la chaussée de Ninove g u i fait |l 6objet de cette ®tude e
publics :
1 Les lignes de bus De Lijn 126, 127, 128, 129 et 136.

A proximité du périmétre :
1 Leslignes de bus STIB 49 et 53 circulent sur les boulevards Louis Mettewie et de la Grande Ceinture ;
1 Laligne de bus 89 circule sur le boulevard Prince de Liége et sur la chaussée de Ninove vers ville.

Sur |l e tron-on de | a c tbetuscet@étudd,des bus araulgnedare laicirculaton, il | 6
néy a aucune bande bus am®nag®e.

Les arréts de bus se limitent a un poteau sur le trottoir i ndi quant la pr®sence d
am®nagement ndexiste (pas dboabpbububbdatcassubi bhimP® s
Les arr°ts sont en encoche, |l es bus doivent maniuvr

configuration présente de hombreux inconvénients en termes de sécurité, confort et accessibilité tant pour
les véhicules que les usagers.®

Fréquence des lignes de bus De Lijn :

1 La ligne 126 vient en renforcement de la ligne 128 en heure de pointe avec 3 a 4 bus par heure
uniquement vers la ville le matin et vers les faubourgs le soir (ligne longue distance, seul le
d®barquement est autoris® aux arr°ts, Il e bus noe

1 Laligne 127 vient également renforcer la desserte, avec une fréquence en heure de pointe du matin
de 2 bus par heure (cette ligne margue son terminus en journée a Dilbeek et continue jusque Bruxelles
uniqguement aux heures de pointe) ;

1 Lafréquence de la ligne 128 en heure de pointe est de 6 bus par heure ;

1 Lafréquence de la ligne 129 en heure de pointe du matin est de 4 bus par heure ;

1 Lafréquence de la ligne 136 est de 4 bus par heure dans chaque direction pendant toute la journée.

Ce qui fait un bus toutes les 3 minutes dans chaque sens a certaines heures de la journée (en heure de
pointe).

Les données GPS des bus ont été utilisées pour le calcul ci-dessous et sont issues de la période entre le 1"
janvier et | e 13 mars 2020 ( p®r)poudleslignesd27etl128ergoutde | 6 ®
semaine et en dehors des vacances scolaires.

De Lijn évalue le débit des bus sur base de trois paramétres :

1 Vitesse commerciale (Snelheid), plus elle est; ®l ev®e mieux cbes:
1 Efficacité (Efficiéntie), pl us | e pourcentage est ®l ev®, régidéus
avec la moyenne du temps de conduite de la tranche horaire la plus rapide (généralement avant
7h00 ou aprés 19h30) divisé par la moyenne du temps de conduited e | 6 heur e de poin

du soir (tijdblok) ;
1 Fiabilité (Betrouwbaarheid), plus le pourcentage est élevé, plus la fiabilité est grande. Le calcul est
réalisé avec la moyenne du temps de condutede | 6 heur e de poi nt(gdblak)lu m:

3 Extrait du vademecum Arréts de surface STIB

36



divisé par le percentile 90 (90% des traversées mesurées sont plus rapides, 10% sont plus lentes)
dans cette heure de pointe (tijdblok).

OCHTENDSPITS RICHTING BRUSSEL

301064 Dilbeek Tourelle 301049 Sint-Jans-Molenbeek Moortebeek 07:00 - 08:59 413 14,4 54% 70%
301049 Sint-Jans-Molenbeek Moortebeek 300782 Anderlecht Prins van Luik 07:00 - 08:59 585 14,1 67% 70%
300782 Anderlecht Prins van Luik 300750 Anderlecht Bomstraat 07:00 - 08:59 454 11,5 46% 64%

AVONDSPITS RICHTING BRUSSEL

301064 Dilbeek Tourelle 301049 Sint-Jans-Molenbeek Moortebeek 15:30 - 17:59 413 16,7 62% 73%
301049 Sint-Jans-Molenbeek Moortebeek 300782 Anderlecht Prins van Luik 15:30-17:59 585 14,5 69% 75%
300782 Anderlecht Prins van Luik 300750 Anderlecht Bomstraat 15:30-17:59 454 14,8 59% 74%

OCHTENDSPITS RICHTING NINOVE

300749 Anderlecht Bomstraat 300781 Anderlecht Prins van Luik 07:00 - 08:59 479 16,0 61% 71%
300781 Anderlecht Prins van Luik 301048 Sint-Jans-Molenbeek Moortebeek 07:00 - 08:59 454 15,4 67% 78%
301048 Sint-Jans-Molenbeek Moortebeek 301063 Dilbeek Tourelle 07:00 - 08:59 473 22,2 75% 78%

AVONDSPITS RICHTING NINOVE

300749 Anderlecht Bomstraat 300781 Anderlecht Prins van Luik 15:30 - 17:59 479 13,8 53% 76%
300781 Anderlecht Prins van Luik 301048 Sint-Jans-Molenbeek Moortebeek 15:30-17:59 454 14,8 65% 74%
301048 Sint-Jans-Molenbeek Moortebeek 301063 Dilbeek Tourelle 15:30-17:59 473 18,8 64% 76%

Source : De Lijn

Les tableaux indiguentque dans | e p®rim tre de | 6®tude, en he
Bruxelles, la vitesse commerciale est mauvaise sur tout le trongon, et en heure de pointe du soir la vitesse
commerciale entre les arréts « Sint-Jans-Molenbeek Moortebeek » et « Anderlecht Prins van Luik » est
également mauvaise.

En direction de la Flandre, entre les arréts « Anderlecht Prins van Luik et « Sint-Jans-Molenbeek
Moortebeek », en heure de pointe du soir, la vitesse commerciale est mauvaise et en heure de pointe du

matin elle est médiocre.

3.4.2.4 La circulation automobile
La chaussée de Ninove permet de relier la Région flamande, et notamment Dilbeek, a Bruxelles mais
également via le Ring 0 dont les entrées et sorties se situent juste aprés la limite régionale (sortie n°13

Dilbeek). Elle permet également de connecter entre eux les différents quartiers tels que Moortebeek et
Machtens.

Le profil du trongon de la chaussée de Ninovequif ai't | 6obj et de cette ®tude e

circuatonavec des bandes de pr ®s®l ection 7 | 6approche
présélection donnent parfois accés a des voiries locales)
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Source : datastore.brussels

Source : datastore.brussels
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Source : datastore.brussels

La vitesse est limitéea50km/h.1 | 'y a une zone abord dé®col e devant
Paloke, des panneaux a messages variables zone 30 km/h se situent a hauteur des n°1076 et n°989.

Une étude de mobilité a étér ®al i s ®e par éseAgomen septembre 2022t (woid annexe 2).

S6 a p p uy a ndonnées tomtdmeds janvier 2021, elle reléve que le flux entrant sur la chaussée de Ninove
depuislaR®gi on fl amande est issu doéun t iDérl 9ekk Ritn g druamr
sudpour | 6heure de pointe du matin

Source : Etude de mobilité i Chaussée de Ninove N8 i rapport de comptages et modélisations i septembre 2022 i Agora
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